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Wprowadzenie: Turystyka rowerowa wspiera zrownowazong mobilnosc i

rozwoj w regionie

Turystyka rowerowa to rozwijajacy sie sektor w Europie. Kraje nadbattyckie zyskujg na popularnosci wsréd
turystow szukajgcych aktywnego wypoczynku, w tym rowerzystéw, dzieki korzystnym warunkom pogodowym.
Cho¢ wiele krajéw nadbattyckich zainwestowato w rozwaj tras rowerowych i turystyki w swoim regionie, nadal
brakuje miedzynarodowej integracji tego sektora. Lokalne trasy powinny by¢é dostosowane do
miedzynarodowych standardéw. Niniejszy przewodnik ma na celu pomoc wtadzom lokalnym i regionalnym oraz
innym twdrcom tras rowerowych w petnym wykorzystaniu potencjatu turystyki rowerowej w regionie.

Dokument koncentruje sie gtdwnie na dtugodystansowych trasach rowerowych, takich jak EuroVelo, na ktérych
rowerzysci spedzaja kilka dni. Trasy EuroVelo sg uznawane na catym swiecie jako produkty turystyki rowerowej,
ktére mogg przyciggac turystéw do okreslonych obszaréw. Doskonale rozwinieta trasa EuroVelo jest gwarancjg
wysokie] jakosci doswiadczenia rowerowego, dlatego zasady rozwoju EuroVelo mozna zastosowacd takze do
innych tras rowerowych. Funkcjonalne, ciggte trasy rowerowe w gminach i regionach promujg korzystanie z
rowerdéw w codziennej mobilnosci, stuzac rowniez lokalnym mieszkaricom.

Przewodnik odzwierciedla wytyczne Europejskiego Standardu Certyfikacji (ECS), opracowane dla tras EuroVelo
i innych tras rowerowych przez Europejskg Federacje Cyklistow (ECF). Zgodno$¢ z miedzynarodowymi
standardami w rozwoju regionalnych tras rowerowych moze przyciggng¢é miedzynarodowych turystow,
poniewaz gwarantuje wysokg jakosc tras i niezbedne ustugi. Narzedzie zostato opracowane zgodnie z kryteriami
ECF, ktére mozna szczegdtowo przeanalizowac w zatgczniku. Uwzgledniono réwniez szersze aspekty rozwoju
tras rowerowych, aby zapewni¢ praktyczne wskazéwki i porady.

Przewodnik zawiera przyktady najlepszych praktyk z regionu Morza Battyckiego, ilustrujgc rozwdj tras w rdznych
obszarach. Rozwdj tras traktowany jest holistycznie, od przygotowan, takich jak ocena potencjatu regionalnego,
odkrywanie atrakcyjnych historii i miejsc w celu stworzenia wyjgtkowego doswiadczenia rowerowego, po
identyfikacje odpowiednich osdb i organizacji do wspdtpracy. Obejmuje rowniez konkretne porady dotyczace
rozwoju dtugodystansowych tras rowerowych zgodnie z standardami ECF dotyczgcymi infrastruktury, ustug i
komunikacji.

Celem przewodnika jest przedstawienie procesu rozwoju tras rowerowych, od fazy poczatkowej po przyszte
planowanie i utrzymanie. W caty proces zaangazowanych jest wiele podmiotdw, przy czym witadze lokalne i
regionalne odgrywaja kluczowa role w rozwoju turystyki rowerowe;.

—-Il!

F koordynuje rozwdj tras EuroVelo
na poziomie europejskim. Na poziomie
krajowym rozwdj tras EuroVelo jest
zarzadzany przez Krajowe Centra
Koordynacji EuroVelo oraz
Koordynatorow (NECC/C). Punkty
kontaktowe w réznych krajach mozna
znalez¢ na stronie internetowej ECF
pod adresem:
https://pro.eurovelo.com/organisation/
national-coordinators
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Wspotpraca w rozwoju tras rowerowych i turystyki rowerowe;j

Niniejszy rozdziat koncentruje sie na kluczowych kwestiach, ktére nalezy uwzgledni¢ przy inicjowaniu rozwoju
tras rowerowych. Deweloperzy powinni zyska¢ przeglad mozliwosci rowerowych, dostepnych form turystyki
opartej na przyrodzie oraz dostepnosci regionu i planowanej trasy transportem publicznym. Wazne jest takze
jasne okreslenie obowigzkéw réznych wiadz i podmiotéow zaangazowanych w projekt. Wykorzystanie
istniejgcych danych, takich jak opinie dotyczace turystyki i aktywnosci na Swiezym powietrzu, dostarcza
cennych informacji o mocnych stronach danego obszaru. Nalezy rowniez zrozumie¢ zasady i przepisy
wptywajgce na wdrazanie tras rowerowych oraz zapewni¢ akceptacje spoteczng. Dobrze zaprojektowana trasa
rowerowa moze stuzy¢ zaréwno turystom, jak i mieszkaricom, petnigc role codziennej Sciezki rowerowej oraz
trasy rekreacyjnej. Dlatego rozwdj trasy wymaga wspotpracy réznych podmiotdw, co umozliwia stworzenie
wysokiej jakosci trasy rowerowej, ktdra moze z czasem stac sie regionalng atrakcjg turystyczna.

Dobre praktyki: Rozwdj trasy potudniowego wybrzeza w Skanii w Szwecji

Region Skane z powodzeniem rozwinat kilka popularnych $ciezek rowerowych w ostatnich latach. Jednym z
sukceséw jest trasa rowerowa w Skanii, ktéra zostata nominowana do tytutu najlepszej sciezki rowerowej w
Europie w 2024 roku.

Trasa South Coast w Skanii, otwarta w 2019 roku, powstata stosunkowo szybko. Lina Jonsson z regionu Skane
podzielita sie swoim doswiadczeniem z procesu rozwoju tej najlepszej praktyki. Wspdtprace z regionem
rozpoczeta w 2017 roku, kiedy przeprowadzono wstepne badania trasy.

Niektore odcinki trasy South Coast biegng rownolegle do EuroVelo. Od momentu otwarcia gminy zauwazyty
wzrost liczby rowerzystéw, co jest korzystne zardéwno dla turystyki, jak i zdrowia publicznego. Jednym z celéw
projektu byta poprawa zdrowia publicznego.

W Szwecji kluczowym dokumentem dotyczgcym rozwoju tras rowerowych jest raport Szwedzkiego Urzedu
Transportu (Transportstyrelsen) zatytutowany , Cykelleder for rekreation och turism”. Zaktualizowany w 2021
roku, dokument ten stanowi podstawe dla rozwoju tras rowerowych w catym kraju i jest istotnym narzedziem
w dialogu z gminami. Stworzenie trasy od podstaw zajmuje kilka lat i zalezy od wielu czynnikéw, w tym od liczby
indywidualnych zarzadcow drog, z ktérymi nalezy sie skontaktowac.

Kluczowym elementem sukcesu jest solidne wsparcie polityczne oraz dtugoterminowe zaangazowanie. Rozwaj
tras rowerowych to inwestycja dtugoterminowa, dlatego wszystkie umowy muszg by¢ zawierane na zasadzie
dtugoterminowej, wtaczajac plan utrzymania wszystkich czesci trasy.

Indywidualni wtasciciele drog mogg stanowié¢ zaréwno przeszkode, jak i szanse. Jesli uda sie uzyskac ich
wsparcie, moze to utatwi¢ proces, na przyktad poprzez szybsze podejmowanie decyzji. Drogi prywatne sg czesto
atrakcyjnymi trasami o niskim natezeniu ruchu, ale sprzeciw wtasciciela moze by¢ powaznym problemem, gdyz
moze miec nieracjonalnie silng wtadze. Obawy zwigzane z ,hordami ludzi przed ich domem” sg powszechne, a
osobiste konflikty z wtadzami miejskimi mogag rowniez wptywaé na projekt. Dlatego uzyskanie akceptacji
spotecznej jest kluczowe w planowaniu tras rowerowych.

Aktualna sytuacja

Niezaleznie od tego, czy dopiero zaczynasz opracowywac pierwszg trase rowerowa w gminie lub regionie, czy
aktualizujesz istniejgce trasy, niniejszy przewodnik pomoze w planowaniu, wdrazaniu i poprawie jakosci trasy.
Na poczatku nalezy przeprowadzi¢ badanie bazowe dotyczgce istniejgcych tras w okolicy. Moze to obejmowac



trasy EuroVelo, inne trasy miedzynarodowe, trasy regionalne i lokalne, a takze ogdlne Sciezki rowerowe dla
mobilnosci regionalnej. Warto réwniez uwzgledni¢ inne obiekty zewnetrzne, takie jak szlaki turystyczne, ktére
mogg oferowac udogodnienia dla rowerzystéw.

Przeglad powinien obejmowaé mapowanie odpowiedzialnych organizacji zarzadzajacych trasami oraz
dostepnych ustug i punktéw zainteresowania wzdtuz nich. Takie podejscie jest korzystne, poniewaz planowana
trase mozna zintegrowac z istniejgca trasg rowerowa lub inng atrakcjg, tworzac alternatywne trasy i opcje.

Wyznaczanie tras moze odbywac sie na rézne sposoby. Narzedzia cyfrowe, takie jak mapy cieplne z aplikacji
rowerowych lub aplikacji do uprawiania sportdw na Swiezym powietrzu, mogg by¢ wykorzystane do
identyfikacji popularnych obszaréw aktywnosci na swiezym powietrzu.

Dostepnosé trasy transportem publicznym

Mapowanie potgczen transportu publicznego oraz ich mozliwosci jest kluczowe, aby trasa rowerowa byta
dostepna dla uzytkownikéw. Promowanie zréwnowazonych podrézy w kontekScie turystyki rowerowej
wymaga, aby rowerzysci nie musieli korzysta¢ z prywatnego samochodu, aby dotrze¢ na trase. Transport
publiczny zapewnia wiekszg elastycznosé, umozliwiajgc na przyktad wykorzystanie dtuzszych tras jako wycieczek
jednodniowych, jesli transport publiczny jest dostosowany do takich potrzeb.

Dlatego studium bazowe powinno obejmowad analize istniejgcych potaczen transportu publicznego i ich
dostepnosci w kontekscie planowanej trasy. Operatorzy transportu publicznego powinni by¢ poinformowani o
nowej trasie rowerowej, co pozwoli im na zapewnienie lub zwiekszenie mozliwosci przewozu roweréw na
poktadzie. Najlepsze praktyki z Polski, opisane na stronie 9, oferujg wglad w to, jak transport publiczny moze
wspierac turystow rowerowych.

Zasoby i obowigzki

Odpowiednie $rodki na rozwdj i utrzymanie trasy s kluczowe dla jej dtugotrwatosci. Uzgodnienie
odpowiedzialnosci za utrzymanie infrastruktury i materiatdw komunikacyjnych powinno by¢ dokonane na
etapie planowania, aby stworzy¢ trwatg i wysokiej jakosci trase, ktéra z czasem zyska reputacje. Obowigzki
zwigzane z utrzymaniem muszg byc¢ jasno okreslone w ramach organizacji, aby unikng¢ sytuacji, w ktérych nikt
nie ponosi odpowiedzialnosci z powodu zmian personalnych lub organizacyjnych. Nalezy réwniez
zarezerwowac wystarczajgce fundusze na rozwdj i utrzymanie, co pozwoli odpowiedzialnemu personelowi
planowac i efektywnie wykorzystaé zasoby.

Kazdy kraj ma rézne metody dystrybucji srodkéw na utrzymanie drog, ale ogdlnie rzecz biorgc, wszystkie
odpowiednie wtadze powinny by¢ informowane o rozwoju trasy na wczesnym etapie, aby unikng¢ konfliktéw
zwigzanych z uzytkowaniem drég, oznakowaniem czy innymi kwestiami.

Dtuzsze trasy wymagajg wiecej zasobdw. Dlatego warto, aby trasa najpierw funkcjonowata na mniejszg skale, a
nastepnie byta stopniowo rozbudowywana. Mozna jg takze zintegrowac z innymi trasami rowerowymi, takimi
jak EuroVelo czy inne trasy regionalne, aby zwiekszy¢ jej dtugosc¢ i potencjat uzytkownikéw. Inne atrakcje wzdtuz
trasy, takie jak $ciezki turystyczne, mozliwosci ptywania i zabytki, mogg by¢ wtgczone, tworzac synergie z
ustugami, takimi jak toalety i miejsca odpoczynku. Takie podejscie zostato przedstawione w najlepszej praktyce
na stronie 8 — oznakowanie EuroVelo 10 w Finlandii.

Wsparcie finansowe na promowanie jazdy na rowerze jest zazwyczaj dostepne za posrednictwem funduszy
krajowych i unijnych. Europejska Federacja Cyklistéw (ECF) zebrata informacje dotyczgce poszczegdlnych
krajow we wszystkich 27 krajach UE. Dostep do bazy danych mozna uzyskaé tutaj
https://www.ecf.com/unlocking-cycle-investments. Krajowe mechanizmy wsparcia sg czesto powigzane z
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krajowymi programami i strategiami rozwoju ruchu rowerowego, mobilnosci i turystyki. Nalezy sie z nimi
zapoznac przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie projektdw rozwojowych.

Wykorzystywanie i zbieranie informacji zwrotnych

Informacje zwrotne stanowig cenne Zrédto danych, zwfaszcza podczas opracowywania istniejgcych tras i usfug.
Mozna zbiera¢ i konsultowaé rdozne rodzaje informacji zwrotnych. Na przyktad, jesli gmina lub region zebrat
opinie na temat potrzeb mieszkancow w zakresie zaje¢ rekreacyjnych lub istniejgcych ustug, mogg one by¢
bardzo przydatne przy projektowaniu tras rowerowych. Organizacje zarzadzajgce miejscami docelowymi
(DMO) réwniez mogg dysponowac cennymi danymi na temat potrzeb i oczekiwan turystow.

Ustanowienie efektywnego kanatu informacji zwrotnej dla trasy rowerowej jest korzystne, poniewaz wspiera
przyszty rozwoj trasy i zapewnia wglad w potrzeby dotyczgce konserwacji.

Zezwolenia, regulacje i akceptacja spoteczna

Dtugodystansowe trasy rowerowe korzystajg z sieci drog, ktére sg wykorzystywane przez rézne typy
uzytkownikéw, w tym pojazdy silnikowe i pieszych. Dlatego trasa musi uwzgledniac te czynniki i by¢ zgodna z
krajowymi przepisami oraz regulacjami. Kluczowe jest okreslenie, na wczesnym etapie procesu rozwoju, ktére
wiadze muszg by¢ zaangazowane w planowanie tras rowerowych. Zapewni to zgodnos¢ trasy, oznakowania i
innych elementdw z krajowymi przepisami. W niektdérych krajach istniejg juz wytyczne dotyczgce odpowiednich
przepisow i zasad. Jesli nie sg one dostepne, tworcy tras mogg poprosic¢ o ich stworzenie lub opracowad wtasne
wytyczne, aby ustanowi¢ krajowe standardy i zasady dotyczgce rozwoju tras rowerowych.

Nalezy takze uwzgledni¢ akceptacje spoteczng. Nawet jesli trasa jest zgodna z przepisami, moze powodowac
konflikty. Na przyktad, jesli trasa przebiega przez popularne obszary rekreacyjne, pierwotni uzytkownicy moga
uznac, ze turysci rowerowi wkraczajg w ich przestrzen. Dlatego wspdtpraca, przeglad obecnej sytuacji i dialog z
uzytkownikami sg niezbedne, aby zapewnié¢ ptynne korzystanie z trasy i unikngé nieporozumien z innymi
uzytkownikami.

Okreslajgc optymalny przebieg trasy, nalezy wzig¢ pod uwage sytuacje, w ktérych trasa przecina prywatne drogi
i grunty. W takich przypadkach zaangazowanie wtascicieli gruntéw jest kluczowe, aby zapewnié dostep do tych
obszaréw. Zazwyczaj mozna osiggngc porozumienie z wtascicielami gruntow w sprawie wykorzystania terenu
do jazdy na rowerze i oznakowania trasy.

Dobre praktyki: Wykorzystanie prywatnych drog na trasach turystyki rowerowej w Finlandii

W Finlandii drogi prywatne mogg odgrywac kluczowg role jako czes¢ trasy turystyki rowerowej, oferujac
alternatywne sciezki do ustug lub transportu publicznego. Aktualizacja ustawy o drogach prywatnych z 2019 .
przyniosta bardzo potrzebng jasnos$¢ w zakresie zezwolen na korzystanie z drég prywatnych.

Woczesniej koncepcja "regularnego uzytkowania" prowadzita do licznych sporow prawnych. Termin ten zostat
jednak usuniety z prawa, a decydujgcym czynnikiem jest teraz to, czy uzytkowanie drogi ma znaczacy wptyw
na koszty utrzymania. W rezultacie mozliwe stato sie sprawne tworzenie nowych tras rowerowych na drogach
gruntowych i szutrowych. Co wazne, tworzenie nowych tras na drogach prywatnych nie wymaga juz
specjalnego zezwolenia.

Pomimo tej jasnosci prawnej, zaleca sie konsultowanie z wtascicielami prywatnych drég podczas tworzenia
trasy turystyki rowerowej. Takie proaktywne podejscie pomaga zapobiegac konfliktom wynikajgcym z
rosngcej liczby rowerzystéw. W koricu spotkanie z rozdraznionym wtascicielem gruntu lub niezadowolonym
uzytkownikiem drogi nie sprzyja przyjemnej jezdzie na rowerze. Ostatecznie sukces trasy turystyki rowerowej
zalezy od wsparcia spotecznosci i odpowiedzialnosci spotecznej. Czynniki te czesto przewazajg nad scistym



przestrzeganiem finskiego prawa, podkreslajgc znaczenie wspotpracy i zrozumienia miedzy wszystkimi
zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w rozwaj tych tras.

Rola planisty trasy jest kluczowa w projektowaniu trasy turystyki rowerowej, ktéra umozliwia turystom ptynne
poruszanie sie, robienie postojéw i znajdowanie odpowiednich noclegdw — a wszystko to przy jednoczesnym
zminimalizowaniu wszelkich zaktdcen lub niedogodnosci dla lokalnych mieszkancéw. Jednak nawet najlepiej
utozone plany mogg napotkac trudnosci. Gdy pojawiajg sie problemy, niezbedna staje sie komunikacja.

W Finlandii mozna zwrdcic sie do wtadz drogowych i wiascicieli nieruchomosci wzdtuz trasy — zwtaszcza tych,
ktérzy majg prywatne drogi — w celu rozwigzania wszelkich wyzwan. Komunikacja ta czesto przybiera forme
listow. Do tej pory okoto 490 zarzadow drog i wtascicieli gruntdw otrzymato takie listy w zwigzku z publikacja
pierwszych 23 tras rowerowych, obejmujacych tgczng odlegtosé okoto 5000 kilometrow.

W okoto 25 przypadkach przebieg trasy zostat dostosowany na podstawie wnioskow wtascicieli drog lub
gruntéw. Ta elastycznos$¢ pozwala na modyfikacje, szczegdlnie jesli chodzi o cyfrowe informacje o trasie.
Dokonujac korekt na mapie cyfrowej, planisci mogg zapewnic, ze trasa pozostanie spotecznie akceptowalna i
harmonijna z lokalng spofecznoscia.

Kluczem jest wspodtpraca

Dobrze zaprojektowana trasa rowerowa to wspdlny wysitek réznych interesariuszy. Podczas gdy wtadze
publiczne odgrywajag kluczowa role w inicjowaniu rozwoju tras i przejmowaniu odpowiedzialnosci za ich
utrzymanie, stworzenie prawdziwie funkcjonalnej i atrakcyjnej trasy wymaga wspotpracy z kilkoma innymi
stronami. Te istotne podmioty obejmuja:

1. DMO (Destination Marketing Organizations) — regionalne organizacje turystyczne DMO odgrywaja
kluczowa role w marketingu tras rowerowych po ich wdrozeniu, skutecznie promujac dostepne ustugi
dla turystéw. Pomagajg w identyfikacji najlepszych kanatéow przechowywania, dostarczania i
rozpowszechniania informacji o trasach, zapewniajgc efektywng komunikacje z réznymi rynkami. Aby
zmaksymalizowac ich wptyw, DMO powinny by¢ zaangazowane juz na etapie planowania, oferujac
cenne wglady w oczekiwania rynku..

2. Dostawcy ustug, mieszkancy i konsultanci ds. planowania tras: Wspdtpraca z lokalnymi ustugodawcami,
mieszkanicami oraz doswiadczonymi konsultantami ds. planowania tras poprawia jakos¢ trasy
rowerowej. Ich wkfad jest kluczowy w radzeniu sobie z wyzwaniami oraz wykorzystaniu dostepnych
szans. Angazujac tych interesariuszy na wczesnym etapie, mozna proaktywnie zarzadzaé
potencjalnymi problemami i stworzy¢ bardziej efektywng oraz dostosowang do potrzeb trase.

3. Krajowe agencje promujace jazde na rowerze i organizacje pozarzgdowe: Organizacje te oferujg cenne
informacje i wsparcie. Ich zaangazowanie pomaga w gromadzeniu i udostepnianiu odpowiednich
danych, identyfikowaniu potencjalnych partneréw i zapewnianiu udanej wspotpracy.




Dobra trasa rowerowa- niezapomniane wrazenia, ptynna jazda i ustugi przyjazne rowerzystom

Unikalne punkty sprzedazy trasy- historie, motywy i malownicze krajobrazy

Turysci sg przyciggani do konkretnych miejsc ze wzgledu na ich unikalne cechy. Aby trasa rowerowa wyrdzniata
sie i przyciggata uzytkownikéw, nalezy doktadnie przeanalizowaé, jakie interesujgce elementy ma ona do
zaoferowania. Mogg to by¢ wciggajace historie, doswiadczenia tematyczne, lub zapierajgce dech w piersiach
krajobrazy.

Przyktadowo, trasa Euro Velo 10 biegnie wzdtuz wybrzeza Morza Battyckiego, tagczac stolice Finlandii, Szwecji,
Estonii, totwy, i Danii, a takze kilka miast hanzeatyckich. Obszary wokdét Morza Battyckiego posiadajg wyrazne
cechy historyczne i geograficzne. Lokalne trasy moga pogtebié zrozumienie tych cech przez odwiedzajgcych lub
przedstawic¢ zupetnie nowe narracje zwigzane z trasa.

Storification - podejécie do projektowania ustug oparte na opowiesciach- moze znacznie poprawi¢ ogdlne
wrazenia z trasy, stworzy¢ wartosc i sprawié, ze ustuga stanie sie bardziej zapadajgca w pamiec dla rowerzystow.
Wohplatajgc angazujgce historie w trase, mozemy wywotywac emocje i nawigzywac gtebsze potgczenia miedzy
rowerzystami a odkrywanymi przez nich miejscami.

Trasa rowerowa to sposéb na poprowadzenie rowerzystow do wyjagtkowych atrakcji i uczynienie ich bardziej
dostepnymi. Podczas gdy trasa stuzy jako przewodnik po tych unikalnych miejscach, kluczowe jest zapewnienie
tatwosci nawigacji. Rowerzysci powinni by¢ w stanie cieszy¢ sie jazdg bez obaw o nieciggtosci, skrzyzowania,
dostepnosc ustug, czy punkty zainteresowania. Odpowiednie oznakowanie i wyrazne oznaczenia sg niezbedne,
aby zapewnic¢ ptynng i przyjemna podréz.

Materiaty komunikacyjne powinny dostarczac¢ wystarczajgcych informacji przed rozpoczeciem jazdy, pomagajac
rowerzystom przygotowac¢ sie do kazdego odcinka trasy. W nastepnym rozdziale zajmiemy sie réznymi
aspektami, ktére nalezy wzig¢ pod uwage, aby zagwarantowad ptynng jazde zgodnie ze standardami
Europejskiej Federacji Cyklistéw (ECF). Aspekty te obejmujg infrastrukture, skuteczng komunikacje i
podstawowe ustugi.

Ponadto przeanalizujemy przypadki najlepszych praktyk z regionu Morza Battyckiego, oferujac praktyczne
przyktady procesu opracowywania tras.

Podziat trasy na sekcje

Sie¢ EuroVelo, opracowana przez Europejskg Federacje Cyklistow (ECF), oferuje kompleksowy system
dtugodystansowych tras rowerowych przecinajgcych Europe. Trasy te sg przeznaczone zardowno dla
dtugodystansowych turystow rowerowych, jak i mieszkancoéw lokalnych dojezdzajacych np. do pracy,
zapewniajgc réznorodne doswiadczenia rowerowe. Przyjrzyjmy sie kluczowym aspektom tras EuroVelo:

Struktura trasy:

Trasy Euro Velo s3 podzielone na dzienne odcinki o dtugosci od 15 do 90 kilometréw, co zapewnia tatwe do
pokonania etapy dla rowerzystow, a w razie potrzeby te segmenty moga by¢ jeszcze krétsze, mierzac od 0,2 do
5 kilometréw, oferujgc szczegdtowe informacje na temat charakterystyki drogi, natezenia ruchu, jakosci
nawierzchni, szerokosci trasy oraz atrakcyjnosci krajobrazu, co przynosi korzysci zaréwno turystom planujgcym
swoje podroze, jak i twdércom tras analizujgcym infrastrukture, ustugi oraz komunikacje po drodze.

Sekcje dzienne:

Kazdy dzienny odcinek rozpoczyna sie i koriczy w miejscu docelowym, w ktdrym rowerzysci mogg znalezé
niezbedne udogodnienia , takie jak zakwaterowanie, restauracje i ustugi transportu publicznego. Odcinki te
pozwalajg rowerzystom na dostosowanie tempa podrdzy, odkrywanie lokalnych atrakcji i wygodny odpoczynek
kazdego dnia.



Sekcje mniejsze:

Mniejsze sekcje zawierajg szczegdtowe informacje na temat okreslonych czesci trasy. Opisujg one typy drog,
natezenie ruchu, stan nawierzchni, szeroko$¢ i ogdlng atrakcyjnos¢ otaczajgcego krajobrazu. Dzielgc trase na
mniejsze odcinki, rowerzysci mogg lepiej zaplanowac swoje przejazdzki i zrozumied niuanse kazdego segmentu.

Trasy Euro Velo nieustannie ewoluujg, niektére odcinkbsq w petni rozwiniete, inne w trakcie opracowywania, a
niektére wcigz znajduja sie w fazie planowania. Sie¢ EuroVelo ma na celu poprawe jakosci doswiadczen
rowerowych w catej Europie, zachecajac zaréwno do rekreacyjnej eksploracji, jak i praktycznych dojazdéw do
pracy. Wiecej szczegdtowych informacji na temat Europejskiego Standardu Certyfikacji mozna znalez¢ na
stronie https://pro.eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2021 online.pdf .

Infrastruktura

Bezpieczenstwo

Podczas projektowania tras rowerowych najwazniejsze jest bezpieczenstwo i dostepnos¢. Oto kilka kwestii,
ktére nalezy wzigé pod uwage, aby poprawi¢ wrazenia rowerzystow:

Natezenie ruchu i wahania sezonowe:
Gtownym celem jest znalezienie tras o najmniejszym natezeniu ruchu. Zapewnia to bezpieczenstwo

rowerzystow.
We?Z pod uwage zmiany sezonowe- na niektérych trasach ruch moze by¢ wiekszy w okreslonych porach roku.
Priorytetem jest bezpieczenstwo poprzez unikanie ruchliwych drég, gdy tylko jest to mozliwe.

Trasy alternatywne:
Zbadaj alternatywne opcje dotarcia do ustug, transportu publicznego lub innych atrakgcji.

Czasami nieco dtuzsza trasa moze by¢ bezpieczniejsza i przyjemniejsza dla rowerzystow.

Ruch mieszany, a oddzielne drogi rowerowe:
W $rodowiskach o niskim natezeniu ruchu nalezy rozwazy¢ umozliwienie rowerzystom dzielenia drogi z innymi

pojazdami (ruch mieszany).

Alternatywnym rozwigzaniem jest zapewnienie oddzielnej drogi rowerowej obok bardziej ruchliwych tras.
Zapewnia to bezpieczenstwo, ale nalezy pamietaé, ze trasy o mieszanym natezeniu ruchu mogg oferowac
bardziej atrakcyjne krajobrazy.

Skrzyzowania:
Skrzyzowania stanowig potencjalne zagrozenie dla rowerzystow. Nalezy ich unika¢, gdy tylko jest to mozliwe.

Gdy konieczne sg przejazdy, nalezy zapewni¢ odpowiednie oznakowanie, aby bezpiecznie prowadzi¢
rowerzystow.

Jesli na trasie znajdujg sie niebezpieczne skrzyzowania, nalezy uwzgledni¢ je w opisie trasy dla odcinkéw
dziennych lub podrzednych.

Ptynna jazda - ciggtosc, nawierzchnia drogi, prowadzenie po trasie, podjazdy i zjazdy

Aby jazda na rowerze byta przyjemna, trasa powinna by¢ gtadka, a wszelkie niepotrzebne postoje czy obszary
wymagajgce prowadzenia lub przewozenia roweru powinny by¢ unikanie. Formacje przyrodnicze, takie jak
rzeki, struktury stworzone przez cztowieka, takie jak linie kolejowe, czy strefy zakazane, mogg stanowic
wyzwanie dla planowania trasy, poniewaz zazwyczaj istniejgca infrastruktura musi zosta¢ wykorzystana do
pokonania tych przeszkdd. Dlatego przeprowadzenie doktadnego przegladu potencjalnej trasy pomaga
rozpoznac potencjalne przeszkody oraz mozliwosci ich pokonania, a infrastruktura, umozliwiajgca przejazd
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rowerzystow przez te obszary, powinna by¢ odpowiednio przygotowana. W przypadku, gdy rowerzysta musi sie
zatrzymac i zsigsc z roweru, nalezy to wyraznie i odpowiednio wczesnie zaznaczy¢ na oznakowaniu i mapach.

Chociaz niektérzy rowerzysci poszukujg wyzwan, typowe dtugodystansowe trasy rowerowe powinny unikac
ekstremalnych podjazdéw i zjazddw, przy czym dobrg zasadg jest utrzymywanie metréw przewyzszenia
dziennego odcinka ponizej 1000 m, poniewaz strome podjazdy mogg wymagac zejscia z roweru, zaktdcajac
ptynng jazde. Poniewaz jazda na rowerze w pagorkowatych warunkach jest trudniejsza, nalezy to uwzglednic
przy planowaniu dziennych odcinkdéw, gdyz trasy na ptaskich nawierzchniach mogg by¢ dtuzsze niz w trudnym
terenie.

Nawierzchnia drogi jest réwniez istotnym elementem, o ktérym nalezy poinformowac z wyprzedzeniem, aby
turysta rowerowy mogt wybrac najlepszy rower do spodziewanych warunkdéw. Na trasach dtugodystansowych
mozna spodziewac sie réznych rodzajéw nawierzchni; generalnie powinno by¢é mozliwe poruszanie sie po
nawierzchni drogi podczas lokalnego sezonu rowerowego w normalnych warunkach pogodowych. Zazwyczaj
preferowane sg drogi utwardzone asfaltem lub innym twardym materiatem, ale mozna réwniez korzystac z drég
szutrowych, o ile s3 w dobrym stanie i majg twardg nawierzchnie, co moze poprawi¢ atrakcyjnosc i
bezpieczenstwo trasy, gdyz drogi szutrowe czesto charakteryzujg sie mniejszym natezeniem ruchu- nalezy
unika¢ nawierzchni, ktore nie nadajg sie do jazdy na rowerze.

Oznakowanie trasy musi by¢ zgodne z krajowymi normami i przepisami, zawierajgc symbol trasy, taki jak
EuroVelo, cho¢ moze réwniez zawierac inne symbole i informacje, jesli sg zgodne z normami krajowymi. Wazne
jest takze cyfrowe oznakowanie, ktdre zyskuje na znaczeniu, wiec przewodnik cyfrowy ze $ciezkg GPX do
pobrania powinien by¢ dostepny na trasach EuroVelo; czasami wystarczg tylko wskazéwki cyfrowe, co stwarza
wiecej mozliwosci dla tras alternatywnych, wskazujgc punkty zainteresowania i ustugi. Jednakze trasy EuroVelo
muszg zawsze posiadac fizyczne oznakowanie.

O czym nalezy pamieta¢ podczas planowania trasy i infrastruktury

Trasa bez przeszkdd:
Zminimalizowanie niepotrzebnych przystankéw lub miejsc, w ktérych rowerzy$ci muszg prowadzi¢ lub
przewozi¢ rowery.

Nalezy pamietac o naturalnych formacjach (takich jak rzeki) i strukturach stworzonych przez cztowieka (takich
jak linie kolejowe), ktore mogg stanowi¢ wyzwanie.

Efektywne wykorzystanie istniejgcej infrastruktury do pokonywania przeszkdd.
WyraZne oznaczenie na drogowskazach i mapach miejsc, w ktorych rowerzysci muszg zsigs$¢ lub zatrzymad sie.

Unikaj ekstremalnych podjazdéw i zjazdéw:
Dtugodystansowe trasy rowerowe powinny unika¢ bardzo stromych podjazdow i zjazdéw. Dobrym
rozwigzaniem jest utrzymywanie dziennego przewyzszenia na poziomie ponizej 1000 metrow.

Strome podjazdy mogg wymuszac na rowerzystach konieczno$¢ zsiadania z roweru, co zaktéca ptynnosc jazdy.
Podczas planowania codziennych odcinkdéw warto uwzgledni¢ pagdrkowaty teren — ptaskie nawierzchnie
umozliwiajg pokonanie dtuzszych dystansow.

Rozwazania dotyczace nawierzchni drogi:
Przekazywanie informacji o nawierzchni z wyprzedzeniem, aby rowerzysci mogli wybra¢ odpowiednie rowery.

Na trasach dtugodystansowych mogg wystepowac rézne nawierzchnie drég. Preferowane sg drogi utwardzone
asfaltem Ilub innymi twardymi materiatami.



Drogi szutrowe mogg by¢ réwniez uzywane, jesli sg w dobrym stanie i majg twardg nawierzchnie.

Drogi szutrowe czesto charakteryzujg sie mniejszym natezeniem ruchu, co zwieksza zardwno ich atrakcyjnos¢,
jak i bezpieczenstwo.

Krajowe normy i przepisy:
Kierunkowskazy muszg by¢ zgodne z krajowymi standardami i wymogami prawnymi.

Standardy te zapewniajg spdjnosc i przejrzystos¢ dla rowerzystow w rdznych krajach.

Symbol trasy i dodatkowe informacje:
Gtéwny drogowskaz (np. symbol trasy Euro Velo) powinien by¢ rozpoznawalny dla rowerzystow.

W razie potrzeby mozna dotgczy¢ dodatkowe symbole i informacje, o ile sg one zgodne z normami krajowymi.
Te dodatkowe znaki mogg podkreslac lokalne atrakcje, ustugi lub informacje dotyczace bezpieczeristwa.

Digital Guidance:
Cyfrowe wskazdwki stajg sie coraz wazniejsze dla rowerzystow.

Trasy Euro Velo powinny oferowac $ciezke GPX do pobrania za posrednictwem platform cyfrowych.

Dedykowana aplikacja mobilna (taka jak aplikacjg Euro Velo) zapewnia przewodniki “krok po kroku” dla
okreslonych tras.

Narzedzia cyfrowe usprawniajg nawigacje, zapewniajg aktualizacje w czasie rzeczywistym i oferujg
interaktywne funkcje.

Fizyczny drogowskaz:
Chociaz wskazéwki cyfrowe sg cenne, fizyczne oznakowanie pozostaje niezbedne.

Rowerzysci potrzebujg widocznych i niezawodnych znakéw wzdtuz trasy.

Fizyczne znaki zapewniajg bezpieczenstwo, zwtaszcza w obszarach o ograniczonym zasiegu sieci komorkowe;.

Dobre praktyki: Oznakowanie Euro Velo 10 w Finlandii

Euro Velo 10 to pierwsza oznakowana czes¢ tras dla pojazdow elektrycznych w Finlandii. Proces
oznakowania zostat przeprowadzony wspdlnie z Finska Agencjg Infrastruktury Transportowej,
Centrum Rozwoju Gospodarczego, Transportu i Srodowiska (Centrum ELY) oraz gminami i innymi
zainteresowanymi stronami. Proces zostat wdrozony w trzech etapach, aby wykorzysta¢ wnioski
wyciggniete po drodze. Oznakowanie biegnie obecnie od Vaalimaa na wschodniej granicy do Vaasa
na zachodnim wybrzezu.

Proces ten rozpoczat sie jako projekt pilotazowy, w ramach ktérego oznakowano trase ze stolicy
Helsinek do historycznego miasta Turku. Podobnie jak cata trasa EV 10, ten 257-kilometrowy pas
przebiega przez miasta i tereny wiejskie, na réznych typach drog. Firiska sie¢ drogowa jest podzielona
na trzy kategorie, za ktére odpowiadajg rozne wtadze: autostrady, miejskie sieci uliczne i drogi
prywatne. Finska Agencja Infrastruktury Transportowej jest odpowiedzialna za utrzymanie i rozwaj
panstwowej sieci drég wraz z regionalnymi centrami ELY. Gminy sg odpowiedzialne za miejska sie¢
ulic, a stowarzyszenia zajmujgce sie utrzymaniem drog prywatnych administrujg drogami prywatnymi
i leSnymi. EV 10 porusza sie po drogach sklasyfikowanych we wszystkich trzech kategoriach, wiec
oznakowanie wymagato wspotpracy miedzy lokalnym centrum ELY, gminami i prywatnymi
stowarzyszeniami utrzymania drog. Podczas pilotazu ustalono dobre praktyki dotyczace dziatania na
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drogach prywatnych. Pilotaz zostat zainicjowany przez Agencje Infrastruktury Transportowej, ktéra
rowniez zarzadzata projektem. Oznakowanie zostato wdrozone przez lokalne centra ELY. Gminy
potozone wzdtuz trasy byty juz zaangazowane w projekt pilotazowy, ale nie w takim stopniu jak w
drugim i trzecim etapie.

Pilotaz pokazat, ze korzystne jest zaangazowanie gmin i innych zainteresowanych stron, takich jak
regionalne | lokalne organizacje turystyczne, na wczesnym etapie planowania przebiegu trasy,
poniewaz maja one najlepszg wiedze na temat lokalnych drég, zabytkéw i ustug. Poniewaz
zaangazowanie interesariuszy nie byto tak silne w projekcie pilotazowym, zostat on oznakowany
zgodnie z poczatkowym przebiegiem Euro Velo. Mozliwe jest jednak wprowadzenie niewielkich zmian
w przebiegu, ktore zostaty wdrozone w drugim i trzecim etapie dzieki poradom zainteresowanych
stron. Dzieki temu lokalne ustugi i atrakcje staty sie bardziej dostepne, a bezpieczenstwo i wrazenia
Z jazdy poprawity sie.

Proces oznakowania dotyczyt wytgcznie trasy Euro Velo. Lokalne zabytki, ustugi lub przystanki
transportu publicznego nie zostaty uwzglednione w znakach. Uproscito to proces, dajgc gminom
mozliwos¢ pdzniejszego dodania dodatkowych znakéw. Gminy mogg dalej rozwija¢ trase EV 10 na
swoim obszarze, np. poprzez stawianie znakéw dla lokalnych atrakcji i ustug.

Finska Agencja Infrastruktury Transportowej opublikowata rowniez podrecznik oznakowania tras
Euro Velo w Finlandii. Funkcjonalne instrukcje pomoga w oznakowaniu pozostatych tras Euro Velo w
kraju.

Integracja i dostepnosc lokalnego i krajowego transportu publicznego

Transport publiczny jest integralng czescig infrastruktury i dostepnosci tras rowerowych. Ta sekcja koncentruje
sie zarowno na lokalnym, jak i krajowym transporcie publicznym, podczas gdy potgczenia miedzynarodowe
omaoéwiono w innym miejscu (patrz strona 16). Aby trasa byta dostepna i atrakcyjna dla turystéw, powinna by¢
ptynnie potgczona z siecig transportu publicznego. Oto kilka kluczowych kwestii:

1. Potaczenia transportem publicznym:
Trasa rowerowa powinna by¢ dobrze potgczona z lokalnymi i krajowymi ustugami transportu publicznego.

Potaczenia transportu publicznego powinny umozliwia¢ transport rowerowy podczas lokalnego sezonu
rowerowego.

2. Odcinki dzienne i przystanki transportowe:
Najlepiej bytoby, gdyby dzienne odcinki trasy zaczynaty sie i konczyty w poblizu przystankow lub stacji
transportu publicznego.

Jesli nie jest to mozliwe, przystanki transportu publicznego powinny by¢ dostepne co najmniej co 150
kilometrow na trasie.

Materiaty komunikacyjne powinny zawiera¢ informacje na temat opcji transportu publicznego i mozliwosci
przewozu rowerow.

3. Standardy dostepnosci:
Dostep do przystankow i stacji transportu publicznego powinien spetnia¢ te same standardy dostepnosci, co
catfa trasa.

Rowerzysci powinni mie¢ mozliwos¢ dojechania rowerem do stacji, a koniecznos¢ przewozenia rowerdw
powinna by¢ zminimalizowana.
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Integracja transportu publicznego skutecznie poprawia ogdlne wrazenia z jazdy na rowerze i zacheca wiecej
0s6b do odkrywania trasy przy uzyciu zréwnowazonych srodkéw transportu.

Dobra praktyka: Letnia rowerowa linia autobusowa w Gdansku

0d 2021 roku linia rowerowa 612 na trasie Srédmiescie SKM- Sobieszewo kursuje w okresie letnim w soboty,
niedziele i Swieta co okoto 80 minut. Jest to linia przyspieszona, dzieki czemu autobusy zatrzymuja sie tylko na
trzech przystankach: "Srédmiescie SKM", "Brama Zutawska" i "Sobieszewo". Na linii 612 mozna przewiezé do
28 rowerdw (do 8 w autobusie i do 20 na przyczepie). Zatadunek i roztadunek roweréw na przyczepe odbywa
sie pod nadzorem kierowcy.

Oferta linii rowerowej 612 skierowana jest przede wszystkim do rowerzystéw, ale nie wyklucza to korzystania z
niej przez innych mieszkancow. Na Wyspe Sobieszewska mozna dojechacd takze liniami 112, 186 i N9. Rowerzysci
maja do dyspozycji kilkanascie kilometréw tras rowerowych na Wyspie Sobieszewskiej, skagd mogg kontynuowac
rowerowa wycieczke trasg Euro Velo 10/13 na Mierzeje Wislang, az do granicy z Rosj3.

Na linii 612 obowigzujg regularne taryfy. Przewdz rowerdw jest bezptatny. Wiecej:
https://www.gdansk.pl/wiadomosci/Ze-Srodmiescia-na-Wyspe-Sobieszewska-od-dzisstartuje-sezonowa-linia-
autobusowa-612-dla-rowerow,a, 199424

(zdjecia: ZTM Gdansk)

Ustugi

Na dtugodystansowych trasach rowerowych ustugi sg niezbedne, aby trasa byta atrakcyjna dla wiekszej liczby
turystow rowerowych. Wiele istniejgcych ustug jest odpowiednich dla rowerzystdw, a niewielkie zmiany mogg
uczynic je jeszcze bardziej atrakcyjnymi. Wazne jest, aby informowac o rdznych rodzajach ustug na trasie, aby
upewni¢ sie, ze mozna je znalez¢ i wykorzystac. Turysci rowerowi zwykle nie sg jedynymi klientami lub
uzytkownikami ustug, dlatego nalezy rozwazy¢ synergie miedzy réznymi dostawcami ustug, organizacjami itp.

Dtugodystansowe trasy rowerowe czesto przebiegajg przez miasta, ale takze dtugie odcinki mogg znajdowac sie
na wsi. Szczegdlnie w skandynawskiej czesci regionu Morza Battyckiego tereny wiejskie sg stabo zaludnione.
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Zapewnienie zakwaterowania, wyzywienia, konserwacji rowerdw i transportu publicznego na takich obszarach
moze by¢ zatem niemozliwe. Nalezy o tym wyraznie poinformowac, aby pomadc rowerzystom zaplanowac pobyt
i spakowac niezbedne rzeczy na odcinki z mniejszg liczba ustug.

Zakwaterowanie, jedzenie, napoje i miejsca odpoczynku
Na dtugodystansowych trasach rowerowych ustugi odgrywajg kluczowg role w uatrakcyjnianiu trasy dla
szerokiego grona turystow rowerowych. Jasna komunikacja na temat réznych rodzajow ustug na trasie
zapewnia, ze mozna je znalez¢ i skutecznie wykorzystac.

Zakwaterowanie: Dzienne odcinki zazwyczaj rozpoczynajg sie i konczg w miejscu, w ktorym dostepne jest
zakwaterowanie, a najlepiej takze jedzenie i napoje. Zakwaterowanie moze by¢ na polu namiotowym, w
pensjonacie, hostelu lub innej niedrogiej ustudze noclegowej i powinno znajdowacd sie w poblizu trasy (np.
maksymalnie w promieniu 5 kilometréw od niej).

Jedzenie i napoje: Poniewaz rowerzysci zuzywajg duzo energii w drodze, jedzenie, woda pitna i inne napoje oraz
miejsca odpoczynku powinny by¢ dostepne podczas codziennego odcinka. Moze to by¢ np. sklep, kawiarnia,
kiosk lub restauracja. W stabo zaludnionych obszarach warto rozwazy¢ rdézne rodzaje rozwigzan, takich jak
samoobstuga w celu zapewnienia przekasek i napojow, a nawet sprzetu do konserwacji rowerow.

Opcje z mozliwoscig rezerwagji: Ustugi mozna rowniez dostosowac¢ do opcji wakacji rowerowych z mozliwosciag
rezerwacji. Opcje te mogg obejmowac inne dziatania i ustugi, takie jak wypozyczanie rowerdw, zwiedzanie
lokalnych atrakcji lub inne dziatania dostepne w regionie. Dostosowanie istniejgcych doswiadczen dla turystow
rowerowych moze zwiekszy¢ liczbe odwiedzajgcych lokalne atrakcje.

Konserwacja i wynajem rowerdw: Podobnie jak rowerzysci, rowery rowniez potrzebujg serwisu na trasie.
Najlepiej bytoby, gdyby na kazdym dziennym odcinku dostepny byt warsztat naprawy rowerdw, sklep rowerowy
lub opcje samoobstugi w zakresie czesci zamiennych lub samoobstugowa stacja naprawy rowerdw. Inni
dostawcy ustug moga réwniez zapewni¢ podstawowe narzedzia do naprawy rowerdw, a czesci zamienne moga
by¢ uwzglednione w ich ustugach. Dostepnos$¢ tych ustug powinna by¢ rowniez wyraznie komunikowana, aby
pomac turystom w przygotowaniu sprzetu potrzebnego na trasie.

Ustugi dodatkowe: Turysci rowerowi mogg korzysta¢ z réznych ustug. Ustugodawcy, aktywni przedsiebiorcy,
stowarzyszenia itp. mogg zaprojektowac wtasne ustugi dla turystéw rowerowych, aby uzyska¢ dodatkowy
dochdd. Rowerzysci mogg potrzebowad dodatkowych ustug transportu i przechowywania rowerdéw lub innych
rzeczy. Rozne ustugi zwigzane z turystyka, takie jak przewodnicy, samoobstuga lub pakiety podrdzne, mogg by¢
dostosowane do potrzeb rowerzystow. Ustugi te powinny by¢ przedmiotem burzy mézgéw wraz z lokalnymi
interesariuszami w celu znalezienia najlepszych rozwigzan dla regionu.

Dodatkowe ustugi powinny by¢ wyraznie komunikowane w materiatach zawierajgcych informacje o trasie i
atrakcjach wokdt niej. Jest to korzystne zaréwno dla turystow podczas planowania podrozy, jak i dla
ustugodawcow, poniewaz turysci mogga zarezerwowac czas na skorzystanie z dodatkowych ustug.

Rysunek 2: Znaki przyjazne dla rowerzystéw pokazujg turystom rowerowym, ze znajdg niezbedne
ustugi w danej lokalizacji.



Dobra praktyka: Miejsca Przyjazne Rowerzystom na Pomorzu Zachodnim, Polska

Pomorze Zachodnie, jedno z 16 polskich wojewddztw, uruchomito w 2022 r. system "MPR" (Miejsca Przyjazne
Rowerzystom), ugruntowujgc swoj status regionu przyjaznego rowerzystom. Ta innowacyjna inicjatywa ma na
celu pobudzenie turystyki rowerowej poprzez rekomendowanie miejsc, w ktorych rowerzysci mogag wygodnie
przenocowaé, przechowac swdj sprzet i naprawi¢ niezbedny sprzet. Udziat w systemie jest bezpfatny i
dobrowolny, a 106 miejsc oznaczonych znakami "MPR" zostato zarekomendowanych turystom rowerowym w
2024 r., Gtéwnie MSP, miejsca i oferty. Wszystkie mozna zobaczyé tutaj: https://rowery.wzp.pl/miejsca

Miejsca przyjazne rowerzystom mogg otrzymac charakterystyczne oznaczenia, takie jak tabliczki i naklejki, a
takze zostang wyrdznione na elektronicznych i papierowych mapach wydawanych przez Wojewddztwo
Zachodniopomorskie. Odznaka "MPR" i logo Pomorza Zachodniego stanowig gwarancje dla podrdznych,
sygnalizujgc bezpieczne miejsca odpoczynku z zapleczem do przechowywania rowerdw, przechowalnig bagazu,
drobnymi naprawami i przydatnymi informacjami dla aktywnych turystéw.

Pomorze Zachodnie to region, ktéry od lat dba o to, by by¢ przyjaznym dla rowerzystow. Dziatania te obejmujg
tworzenie rozlegtych Sciezek rowerowych (jedng z najwazniejszych jest trasa rowerowa EuroVelo 10),
organizacje imprez rowerowych, dostosowanie transportu do roweréw, a takze opracowywanie
specjalistycznych map i aplikacji. Specjalnie przygotowane mapy, dostepne na stronie internetowej
https://rowery.wzp.pl/ oraz w aplikacji mobilnej) prezentujg trasy i atrakcje oraz wyrdzniajg obiekty, w ktorych
rowerzysci mogg liczy¢ na dostosowane do ich potrzeb ustugi, w tym mozliwosé wykupienia pojedynczego
noclegu. Jest to na przyktad odpowiedZ na zapotrzebowanie i unikalne potrzeby rowerzystow, ktdrzy czesto
potrzebujg tylko krotkiego pobytu podczas podrozy, zwtaszcza w popularnych miejscowosciach turystycznych.

Niedawno przyjety Regulamin Systemu Rekomendacji Miejsc Przyjaznych Rowerzystom w wojewddztwie
zachodniopomorskim okresla kryteria dla obiektéw noclegowych w kategorii "Obiekty noclegowe". Wymogi
obejmujg m.in. mozliwo$¢ noclegu dla co najmniej czterech turystéw, bezpieczng i dostepng przechowalnie
roweréw i bagazu, bezptatne udostepnienie narzedzi do podstawowych napraw oraz aktualne informacje o
pobliskich serwisach i sklepach rowerowych.

System wykracza poza zakwaterowanie, obejmujac kategorie takie jak obiekty gastronomiczne, atrakcje
turystyczne, punkty informacji turystycznej oraz inne obiekty handlowe i ustugowe. Obiekty te musza
zapewniac udogodnienia przyjazne rowerzystom, takie jak bezpieczny i bezptatny parking rowerowy, mozliwos¢
transportu przyczep rowerowych i niestandardowych roweréw oraz widoczne informacje o pobliskich punktach
serwisowych i sklepach rowerowych.

Podstawowym celem Systemu Rekomendacji Miejsc Przyjaznych Rowerzystom jest rozwdj i promocja systemu
obstugi turystéw rowerowych, inspirowanie lokalnych przedsiebiorcow do tworzenia oferty przyjaznej
rowerzystom, zwiekszanie konkurencyjnosci, wspieranie wspotpracy i podnoszenie atrakcyjnosci turystycznej
regionu. Obiekty spetniajgce potrzeby rowerzystow zyskujg rekomendacje MPR, podlegajgc systematycznej
weryfikacji i dostosowaniu do standardéw rynku turystycznego.

Udziat w systemie Miejsc Przyjaznych Rowerzystom jest dobrowolny i bezptatny, a koszty z nim zwigzane
pokrywane sg z budzetu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Wojewddztwo Zachodniopomorskie prowadzi
program przy wsparciu Zachodniopomorskiej Izby Turystycznej (DMO).

Szczegdtowe informacje i ogtoszenia rekrutacyjne mozna znalezé na stronach internetowych
www.turystyka.wzp.pl, www.rowery.wzp.pl oraz w mediach spotecznosciowych regionu. Klip promocyjny:
https://youtu.be/i9E-jWpuk-U

System MPR jest powigzany z aplikacjg, ktora zapewnia wszystkie informacje potrzebne rowerzystom w
regionie. Wiecej o aplikacji na stronie 14.
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https://youtu.be/i9E-jWpuk-U

Komunikacja

W poprzedniej sekcji podkreslono juz znaczenie wtasciwej komunikacji na temat trasy. Komunikacja ma kilka
celéw: dziata jako materiat marketingowy, pomaga turystom zaplanowac¢ podréz juz przed podrozg,
przygotowuje ich na rézne warunki na trasie i dostarcza informacji o ustugach i innych atrakcjach po drodze.
Wazne sg materiaty cyfrowe i drukowane, a takze znaki i tablice informacyjne. Stuzg one rowerzystom na
réznych etapach podrozy: przy wyborze miejsca docelowego, planowaniu podrézy i podczas jazdy na rowerze.
Wspdtpraca z dostawcami ustug, innymi regionami, DMO itp. jest wazna, aby komunikacja byta skuteczna i
kompleksowa.

Dobre praktyki: Tworzenie nawigacji z przewodnikiem i audioprzewodnikéw dla rowerzystow

Dla rowerzystéw turystycznych skuteczna nawigacja podczas podrozy ma kluczowe znaczenie.
Niezaleznie od tego, czy szukasz najlepszych nawierzchni drég, malowniczych tras, czy istotnych
punktéw zainteresowania (POI), takich jak Zrodta wody i przystanki na jedzenie, posiadanie
odpowiednich informacji na wyciggniecie reki ma znaczenie. Poniewaz rowerzysci majg roézne
potrzeby, estonska firma CityBike stworzyta trasy z cyfrowymi przewodnikami, ktore zawierajg
wszystkie te szczegoty.

CityBike wyznacza trasy w nastepujgcych fazach:
1. Pracazmapa:

o Zaczynamy od pomystu na trase, ktorg chcemy zaprezentowac rowerzystom. Moze to
by¢ codzienna jazda lub wielodniowa podréz, od lesnych szlakéw po tatwe trasy
miejskie.

o Rysujemy trase na mapie cyfrowej, korzystajgc z roznych aplikacji mapowych.
Kluczowym wynikiem jest plik GPX, ktéry mozna fatwo udostepniac i przenosi¢ do
réznych aplikacji.

2. Rzeczywista jazda w terenie:

o Podczas gdy planowanie na ekranie komputera jest proste, prawdziwa praca odbywa
sie podczas jazdy.

o Preferujemy wprowadzanie poprawek podczas jazdy na rowerze. Korzystajgc z pliku
GPX, pobieramy go jednoczesnie do aplikacji Navicup i Garmin Edge 1040.

o Réwnolegte dziatanie dwdch urzadzer zapewnia precyzyjne zbieranie danych. Srednio
pokonujemy okoto 10 km na kilometr mapowania.

o Podczas przejazdzki robimy objazdy, sprawdzamy alternatywy i dostosowujemy trase
w razie potrzeby.

3. Korekty trasy:

o Po powrocie do komputera sprawdzamy trase i wprowadzamy dalsze poprawki.

o Czasami niektore trasy nie majg sensu lub nie sg wykonalne ze wzgledu na rzeczywiste
warunki (ruch drogowy, zamkniecie drog itp.). W takich przypadkach konieczne moze
by¢ rozpoczecie od zera.

4. Dodawanie punktow — atrakcji na trasie, tzw. Places of Interest POl do mapy:

o Korzystamy z aplikacji Navicup.com, postepujac zgodnie ze standardowg procedurg
operacyjng w celu wstawiania istotnych informacji do naszej mapy cyfrowej.

o Punkty POl obejmuja:

= Zabytki: Zabytki, miejsca historyczne i cuda natury.

= Muzea: Informacje o godzinach otwarcia, eksponatach i biletach.

= Sklepy: Sklepy rowerowe, centra naprawcze i inne odpowiednie sklepy.
= Udogodnienia: Publiczne toalety, miejsca odpoczynku i Zrodta wody.
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= Zywno$¢ i napoje: Kawiarnie, restauracje i sklepy spozywcze.

o Kazdy punkt POl moze zawiera¢ dodatkowe szczegdty, takie jak zdjecia, tgcza

zewnetrzne i alerty.
W  przypadku wiekszych obszaréw, wejscie na strone uruchamia informacje

dzwiekowe o punktach POI .

o

taczac doktadne planowanie tras, rzeczywiste doswiadczenie w jezdzie i kompleksowe dane POI,
staramy sie usprawni¢ samodzielne podrdze rowerzystéw.
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Komunikacja cyfrowa

Komunikacja cyfrowa odgrywa kluczowa role, szczegdlnie w przypadku przyciggania turystéw z zagranicy.
Strona internetowa trasy rowerowej lub inne platformy cyfrowe powinny zawieraé podstawowe informacje o
catej trasie i jej codziennych odcinkach. Istotne jest, aby informacje te byty dostepne zaréwno w jezyku
narodowym, jak i angielskim.

Materiaty komunikacji cyfrowej powinny zawierac:

e 0gdlny opis trasy e mapa trasy

o dtugosé trasy e Slad GPX do pobrania

e szacowany czas trwania catego odcinka i e Informacje na temat oznakowania trasy
odcinkéw dziennych e informacje o zakwaterowaniu i ustugach

e nawierzchnia drogi gastronomicznych

e odpowiedni rower e interesujgce miejsca

e 0pis codziennych sekcji e pofaczenia transportu publicznego

Informacje powinny by¢ tatwo dostepne i czytelne na smartfonie. Dobre materiaty komunikacyjne powinny
zawierac rowniez informacje o przydatnosci trasy dla roznych grup docelowych. Ponadto, informacje o trasie
muszg by¢ doktadne i obejmowac wszystkie dodatkowe szczegdty, takie jak trudne odcinki czy dostepnosé.

Kiedy informacje sg juz dostepne, nalezy je monitorowac¢ i aktualizowaé w razie potrzeby. Ponoszenie
odpowiedzialnosci za to oraz zapewnienie odpowiednich zasobow jest kluczowe, jesli trasa ma by¢ atrakcyjna
dla turystow rowerowych. Narzedzia komunikacji cyfrowej, takie jak strony internetowe i aplikacje, umozliwiajg
dzielenie sie informacjami o ustugach i innych atrakcjach na trasie. Promowanie dodatkowych aspektéw trasy
moze uczynic jg bardziej atrakcyjng, zachecajac turystéw do spedzania wiecej czasu w regionie. Aby osiggnac
sukces w turystyce rowerowej, komunikacja musi by¢ traktowana powaznie.

Dobra praktyka: Aplikacja Przyjazna Rowerzystom w wojewddztwie Zachodniopomorskim, Polska

Wszystko, czego potrzebuje podroznik na dwodch koétkach, jest teraz dostepne w specjalnej aplikacji
uruchomionej przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Szczegdtowe opisy szlakow,
atrakcji turystycznych, zabytkéw i przyrody wzbogacone sg o fascynujgce retrospekcje fotograficzne i
imponujgce modele 3D chronionych gatunkéw zwierzat. Aplikacje mozna pobraé bezptatnie z Google Play i App
Store. Aplikacja promuje regionalng turystyke rowerowg, dostosowujac sie do nacisku regionu na ekologie,
zdrowy styl zycia i aktywny wypoczynek. Aplikacja, bedaca wynikiem wielomiesiecznej pracy, zwieksza wygode,
zainteresowanie i bezpieczenstwo wycieczek rowerowych w catym regionie, oferujgc setki kilometréw szlakéw
i kompleksowg aplikacje mobilna.

Impulsem do stworzenia tej nowoczesnej aplikacji, zaprojektowanej z myslg o odkrywaniu najpiekniejszych
zakatkéw Pomorza Zachodniego, byta dfugodystansowa trasa rowerowa wokot Jeziora Szczecinskiego. Ta blisko
300-kilometrowa transgraniczna petla, kolejny projekt promowany przez samorzady - Wojewddztwo
Zachodniopomorskie i Powiat Greifswaldzki- zostata na potrzeby aplikacji urzekajgco opisana i sfotografowana.
Projekt jest stale wzbogacany o nowe miejsca i funkcje, obejmujgc ponad 1400 km tras. Aplikacja nawiguje po
wyznaczonych szlakach i dostarcza informacji wykraczajgcych poza Sciezki, w tym réznych naktadek mapowych
i otwartego interfejsu API ustugi tras, umozliwiajgc uzytkownikom generowanie wtasnych tras rowerowych.
Aplikacja "Pomorze Zachodnie" to przyjazny dla uzytkownika i wielofunkcyjny przewodnik po regionie. Oferuje
tatwy dostep do "polecanych tras", "polecanych miejsc" i nadchodzacych wydarzen, takich jak koncerty,
spektakle, wystawy i wydarzenia sportowe.
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Elektroniczna mapa wskazuje okoto 9000 interesujgcych miejsc (POI), podobnie jak popularne aplikacje
nawigacyjne. W tej chwili jest ich 3937, a baza wciaz sie powieksza. Aplikacja zwraca uwage na zabytki, skarby
architektury (np. Filharmonia Szczecifiska), cuda natury (Jasne Btonia i Park Zdrojowy w Swinoujéciu), cuda
techniki (np. latarnia morska w Szczecinie), a takze atrakcje turystyczne.

Swinoujscie czy kolejowa wieza ciénien w Trzebiezy), obiekty sportowe i atrakcje turystyczne. Aplikacja
rozpoznaje réwniez miejsca przyjazne rowerzystom w ramach wprowadzonego w 2022 r. systemu rekomendacji
MPR i jest otwarta na biezgce zgtoszenia.

Aplikacja wskazuje lokalizacje kempingdw, pél namiotowych, stacji kolejowych, punktdw informacji turystycznej
i innych cennych obiektéw podczas podrézy. Dodatkowe funkcje obejmujg panoramy 3D, podreczng
encyklopedie roslin i zwierzat oraz urzekajace retrospektywy fotograficzne - archiwalne zdjecia obiektéw i
miejsc na trasie. Aplikacja oferuje réwniez gry terenowe, zamieniajgc smartfon w narzedzie

do odkrywania "Zakatkéw Przyrody" Wyspy Karsibor, zwiedzania Nowego Warpna (gra dla dzieci) i nie tylko.
Aplikacja zawiera audioprzewodnik w jezyku polskim, niemieckim i angielskim, ktory zawiera informacje o
trasach rowerowych i najciekawszych miejscach na Pomorzu Zachodnim. Opisy przygotowano réwniez w tych
trzech jezykach.

G- G

Z nami nie zgubisz sie na trasie! W naszej aplikacji znajdziesz doktadna mape
tras i wycieczek, ciekawe miejsca i wydarzenia, panoramy 360 i duzo,
duzo wiecej!

@& App Store P> Google Play

Drukowane tablice komunikacyjne i informacyjne

Rowerzysci wcigz polegajg na komunikacji offline, takiej jak drukowane mapy i tablice informacyjne, ktére
pomagajg w planowaniu i zrozumieniu catej trasy. Na trasie powinien by¢ dostepny przewodnik lub szczegdtowa
drukowana mapa. Tablice informacyjne warto umiesci¢ wzdtuz trasy, najlepiej na kazdym dziennym odcinku.
Na tablicach mozna umiesci¢ informacje o ustugach i atrakcjach, aby byty one przydatne dla rdznych
uzytkownikéw i odwiedzajgcych. Mapy i tablice informacyjne wymagajg czestych aktualizacji, dlatego nalezy
jasno okresli¢ odpowiedzialno$¢ za ich utrzymanie i konserwacje. Ponadto, potgczenie komunikacji cyfrowe; i
fizycznej, na przyktad poprzez wykorzystanie kodéw QR, moze by¢ pomocne w udostepnianiu dodatkowych
informacji i biezgcym aktualizowaniu danych.
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Transport publiczny: potgczenie wewnatrz i miedzy krajami nadbattyckimi
Transport publiczny jest kluczowym elementem turystyki rowerowej. Niezaleznie od tego, czy rowerzysci
przyjezdzajg z sgsiednich regiondw, czy z innych krajow, rower czesto stanowi tylko czes¢ ich podrdzy. Dlatego
pofgczenia do i z trasy rowerowej powinny by¢ starannie przemyslane i skutecznie komunikowane, aby
zapewni¢ tatwy dostep do trasy. Opcje transportu publicznego dajg rowerzystom wiecej mozliwosci i
elastycznosci na trasie. Kluczowa jest mozliwos¢ przewozu roweru oraz rezerwacja miejsca dla niego, co utatwia
planowanie podrozy.

Podkreslenie potgczen z obszaréw wiejskich do wiekszych weztéw transportowych moze znacznie poprawic
ogolne wrazenia z podrozy. W regionie Morza Battyckiego istniejg doskonate potaczenia miedzy krajami, co
stwarza ekscytujgce mozliwosci dla turystéw chcacych odkrywaé wiele krajow na rowerze. Jednak jasna
komunikacja na temat pofgczen promowych jest niezbedna, aby pomdc turystom w planowaniu podrézy.
Potrzeby turystow rowerowych mozna omowié z operatorami promow i portdw, aby upewnic sie, ze sg
Swiadomi tej grupy klientéw i ich oczekiwan.
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Rysunek 3: Przyktady istniejgcych tras promowych na Morzu Baftyckim
Dobre praktyki: Planowanie podrozy

Kilka krajow nadbattyckich posiada krajowe i regionalne cyfrowe wyszukiwarki potgczen. W Szwecji Samtrafiken
Ab obstuguje Resrobot, narzedzie do planowania podrdzy, ktérego celem jest objecie catego kraju i wszystkich
Srodkow transportu publicznego, od pociggdw po metro. Celem jest rowniez umozliwienie fgczenia, sprzedazy
i dystrybucji biletéw transportu publicznego w Szwecji. Prace wcigz trwajg. Samtrafiken Ab jest wtasnoscig
publiczng i prywatna.

W Finlandii i Estonii oferta transportu publicznego jest potgczona z serwisem Matka.fi, obstugiwanym przez
finska Agencje Transportu i Komunikacji Traficom. Za pomocg serwisu Matka.fi mozna zaplanowa¢ podrdéz od
drzwi do drzwi w Finlandii i Estonii, gdy dostepny jest transport publiczny. Nie obejmuje ona jeszcze wszystkich
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operatorow transportu publicznego, ale firmy mogg dodawac swoje ustugi. Nie ma mozliwosci zakupu biletu za
posrednictwem tej ustugi.

Obie ustugi sg dobrymi przyktadami utatwienia transportu krajowego i transgranicznego . Nie majg one jednak
jeszcze mozliwosci przewozenia roweru podczas podrézy.
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